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1 SISSEJUHATUS 

Pªrnu maakonna planeeringut tªpsustava teemaplaneeringu ñP»himaantee nr 4 (E67) 

Tallinn-Pªrnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tªpsustamine km 92,0-170,0ò 

(edaspidi teemaplaneering) koostamine koos keskkonnam»ju strateegilise 

hindamisega (KSH) on algatatud Pªrnu maavanema 27.02.2009 korraldusega nr 32. 

Enne seda s»lmisid Maanteeameti peadirektor ja Pªrnu maavanem 5.02.2009 

koostººlepingu riigi p»himaantee ï Via Baltica planeerimiseks.  

Planeeringulahenduse koostamiseks viidi lªbi riigihange, mille tulemusena s»lmiti 

leping AS-iga Teede Tehnokeskus. Analoogsed teemaplaneeringud Via Baltica 

trassikoridori asukoha tªpsustamiseks koostatakse ka Rapla ja Harju maakondades. 

Teemaplaneering lªhtub ¿leriigilises planeeringus ñEesti 2010ò ja ñPªrnumaa 

arengustrateegias 2030+ñ seatud eesmªrkidest ja Pªrnu maakonna planeeringust 

(kehtestatud 1998). Teemaplaneeringu konkreetne eesmªrk on maakonna ja riigi 

olulisima ning rahvusvahelise TEN-T koridori jªªva maantee Via Baltica 

trassikoridori asukoha mªªramine ja selleks vajaliku maa reserveerimine lªbi kohalike 

omavalitsuste ¿ldplaneeringute. Teemaplaneering tªpsustab Pªrnu maakonna 

planeeringus kavandatud Via Baltica maantee klassi ja trassikoridori (ka 

¿mbers»itude) asukohta Rapla ja Pªrnu maakonna piirist (km 92) kuni Hªªdemeeste 

ristmikuni (km 170). 

Pªrnu maakonna piirist kuni Valga-Uulu ristmikuni on Via Baltica planeeritud 

laiendada nelja s»iduraja ja s»idusuundade vahelise eraldusribaga I klassi maanteeks. 

Erinevate alternatiivide kaalumise teel on valitud Libatse, Are ja Nurme »gvenduste 

ning Pªrnu suure ¿mbers»idu trassi asukoht. Planeeritud on lahendused maantee I 

klassi n»uetele vastavusse viimiseks, sh trassikoridori paiknemine, eritasandiliste 

liikluss»lmede, p»himaantee rekonstrueerimisega kaasnevate kogujateede, jalg- ja 

jalgrattateede rajamine jms. Planeeringu kªigus koostatud liiklusuuringutest selgus, et 

peale Via Baltica ristumist riigimaanteega nr 6 (Uulu-Valga ristmik), jaguneks 

perspektiivne liikluskoormus aastal 2040 kaheks ja Ikla suunas s»itvate autode arv 

jªªks vªiksemaks kui 6000 autot ººpªevas. Liiklusprognoosist ja looduskaitselistest 

piirangutest lªhtuvalt on peale Uulu-Valga ristmikku Via Baltica planeeritud 

madalama, so III klassi maanteena, mis ¿ldjuhul jªªb ka olemasoleva teemaa 

piiridesse. Selles l»igus on planeeritud meetmed liikluse ohutuse t»stmiseks ja 

sujuvuse parandamiseks, sh jalg- ja jalgrattateede ning teatud osas kogujateede 

rajamiseks. P»himaantee ¿letamiseks nªhakse jalakªijatele ette eritasandilised 

lahendused, hoitakse ªra metsloomade teele sattumine jne. Planeeringuga ei ole 

haaratud Via Baltica l»ik Pªrnu linnas kilomeetritel 125-134 (Ehitajate tee, Liivi t ja 

Riia mnt). 

Planeeritud Pªrnu suure ¿mbers»idu trass algab Via Baltica kilomeetrilt 118 ning 

j»uab praegusele trassile tagasi 141 kilomeetril. Vastavalt liiklusprognoosile on sellel 

l»igul mªrkimisvªªrne osa raskeliiklusel, millest omakorda p»hilise osa moodustavad 

riikidevahelisi kaubavedusid teostavad veokid. Pªrnu suure ¿mbers»idu 

vªljaehitamine saab toimuda alles pªrast seda, kui liikluskoormus praegusel Pªrnu 

¿mbers»idu trassil ¿letab taseme, mis projekteerimisnormide kohaselt n»uab sinna 

tªiendavate investeeringute tegemist, et ¿mber ehitada ammendunud lªbilaskvusega 

liikluss»lmed (liiklusprognoosi kohaselt mitte enne 2040-ndat aastat). 



 

 

V i a  B a l t i c a  t r a s s i  a s u k o h a  t ª p s u s t a m i n e  k m  9 2 , 0  ï 1 7 0 , 0  

 

 

 

 

 

6 

Planeeringualaks on maantee trassikoridor, mis h»lmab Pªrnu maakonda lªbiva Via 

Baltica maantee toimimiseks ja ¿lejªªnud teedev»rguga ¿hendamiseks tarvilikku ala 

ning selle lªhim»juala. Planeeringuala kulgeb Pªrnu ja Sindi linna ning Halinga, Are, 

Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Hªªdemeeste valdade territooriumil. Planeeringuala on 

kantud kaardile lªhtuvalt valitud maanteetrassi telje asukohast. Esimese klassi 

maantee (2+2 s»idurada) trassikoridorina kªsitletakse maantee teljest m»lemale poole 

kuni 325 m kaugusele jªªvat ala. Selle ulatuses v»ivad tuua maa reserveerimine ja 

hiljem uue tee rajamine maaomanikele kaasa erinevaid maakasutuspiiranguid. 

Trassikoridoris paikneb 150m laiune tee ja teekaitsevººndi ala, kus ehitus»iguse 

andmine omavalitsuste poolt ei ole ¿ldjuhul v»imalik ja kus senist maakasutust 

hakkab tee olemasolu selle rajamise korral otseselt piirama. Planeeringuala ehk 

trassikoridori ulatus on kavandatud suurem kohtades, kus p»himaantee Via Baltica 

¿lejªªnud teedev»rguga ¿hendamiseks vajalikud kogujateed vªljuvad eelkirjeldatud 

trassikoridorist.  

Alates Uulu-Valga ristmikust kuni Hªªdemeeste ristmikuni on trassikoridori laiuseks 

kavandatud III klassi maanteele vastavalt 420 m, milles paikneb kokku 120 m laiune 

tee ja teekaitsevººndi ala.  

Planeeringulahenduse vªljatººtamine 

Teemaplaneeringu koostamisel on algusest peale arvesse v»etud majanduslikud, 

sotsiaalsed, kultuurilised, looduslikud jt faktilised kaalutlused, mis kajastuvad 

planeeringu seletuskirjas ja kaartidel. KSH aruandes seatud sªªstva ja tasakaalustatud 

ruumilise arengu alused kuuluavad arvestamisele nii edasisel ¿ldplaneeringute ja 

detailplaneeringute kui ka tee-ehitusprojektide koostamisel. 

Olulisemad vahetªhised teemaplaneeringu koostamisel 

Algata-

mine 

27.02.2009 Pªrnu Maavanema korraldus nr 32, ¿lesanne teemaplaneeringu ja KSH 

koostamiseks 

K
o

o
s
ta
m

in
e 

apr-okt 

2009 

Ettevalmistav etapp: 

Riigihanke lªbiviimine planeeringu koostaja-konsultandi leidmiseks. 

Lepingu s»lmimine AS-iga Teede Tehnokeskus (12.10.2009). 

Planeeringu tººgrupi moodustamine. 

nov-dets 

2009 

Lªhteinformatsiooni kogumine ja anal¿¿s. Maakasutuse, olulisemate 

arenduste ja probleemide kaardistamine. Keskkonnapiirangute 

kaardistamine. 

dets 2009ï

jaan 2010 

Teemaplaneeringu lªhteseisukohtade ja KSH programmi 

avalikustamine: 

Lªhteseisukohtade ja KSH programmi avalik vªljapanek. 

Avalikud arutelud planeeringuala KOV-ides ja maavalitsuses. 

Keskkonnameti kiitis KSH programmi heaks (14.01.2010). 

jaan-juuni 

2010 

Trasside eelvalik:  

V»rreldavate trassivariantide vªljatººtamine ja anal¿¿s.  

Sildade seisukorra hindamine vastavalt BMS n»uetele. 
Maantee seisukorra hindamine vastavalt PMS n»uetele. 

Liiklusohutuse anal¿¿s. Liiklusuuringute aruanne. 

Tehnilised koosolekud planeeringuala KOV-des ja maavalitsuses. 

Planeeringu trassivariantide ¿levaatamine looduses (1-2.06.2010). 

juuni-juuli 

2010 

Teemaplaneeringu eskiislahenduse esimene avalik vªljapanek, 

avalikud tutvustused ja arutelud KOV-ides ja maavalitsuses (2-10-

06.2010). Tªiendav avalik tutvustus ja arutelu V»istes (30. 07.2010). 

juuli-aug 

2010 

Trassivalikute tªiendavate alternatiivide koostamine. Trassivalikute 

tasuvusarvutuse ja finantsanal¿¿si tutvustamine koostººpartneritele 
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J»ulumªel (31. 08. 2010). 

 sept 2010 Tulemuslikkuse anal¿¿si esitamine koos tasuvusarvutuse ja 

finantsanal¿¿siga. 

Planeeringu eskiislahenduse vªljatººtamine lªhtuvalt variantide 

tulemuslikkuse anal¿¿sist ja KSH hindamise tulemustest. 

okt 2010 Eskiislahenduse teine avalik vªljapanek, avalikud tutvustused ja 

avalikud arutelud KOV-ides ja maavalitsuses. Tªiendavad avalikud 

tutvustused ja arutelud Paikuse vallas (2.11.2010 ja 17.11.2010). 

okt-nov 

2010 

Teemaplaneeringu ja KSH aruande tªiendamine ja vormistamine 

(seletuskiri ja kaardid). 

dets 2010-

jaan 2011 

Teemaplaneeringu koosk»lastamine: 

Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Hªªdemeeste 

vallavolikogudes, Pªrnu ja Sindi linnavolikogude, Rapla 
Maavalitsuses, Maanteeametis, Maa-ametis, Muinsuskaitseametis, 

Pªªsteametis, Terviseametis, Keskkonnaameti Pªrnu-Viljandi 

regioonis, Majandus-ja Kommunikatsiooniministeeriumis.  

Vastu-

v»tmine 

17.02.2011 Teemaplaneeringu tªiendamine ja vastuv»tmine maavanema 

korraldusega nr 29.   

Avalikus-

tamine 

mªrts-apr 

2011 

Teemaplaneeringu avalik vªljapanek ja KSH aruande avalik 

vªljapanek (4 nªdalat) ja avalikud arutelud k»ikides planeeringuala 

KOV-ides ja maavalitsuses. 

apr 2011 Teemaplaneeringu avalikud arutelud planeeringuala KOV-ides ja 

maavalitsuses. Planeerimisettepanekusse tªienduste sisseviimine. 

Jªrele-

valve 

juuli 2011 KSH aruande heakskiitmine Keskkonnaameti poolt. 

aug 2012 Teemaplaneeringu heakskiitmine regionaalministri poolt. 

Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1 

Kehtesta-

mine 

sept 2012 

 

Teemaplaneeringu kehtestamine maavanema korraldusega.  

 

J»ustu-

mine 

 Teemaplaneering hakkab kehtima (j»ustub) jªrgmisel pªeval pªrast 

seda, kui see on kantud k»ikide planeeringalale jªªvate KOV-ide 

kehtestatud ¿ldplaneeringutesse. 

 

Planeeringu vormistamine 

Teemaplaneering koosneb seletuskirjast, koondkaardist ja kohalike omavalitsuste 

kaupa koostatud ¿ldplaneeringu m»»tkavas kaartidest. Seletuskiri on ¿les ehitatud nii, 

et selles on esmalt toodud ¿ldine foon ja tee asukohavaliku anal¿¿s ning seejªrel 

tingimused planeeringu elluviimiseks. Teemaplaneeringu lahendust tuleb kªsitleda 

koos planeeringu koostamise kªigus tehtud uuringute ja anal¿¿sidega, sh 

liiklusuuring, tasuvusanal¿¿s, finantsanal¿¿s, tulemuslikkuse anal¿¿s ning KSH 

aruandega kui ¿ksteist tªiendavat tervikut. K»ik planeeringulahendust toetavad 

materjalid on vormistatud planeeringu lisadena. 

Planeeringu kaardid 

¶ Koondkaart, mis haarab kogu maakonda. M 1:100 000; 

¶ Halinga vald  km 92 ï 109. M 1:20 000; 

¶ Are vald   km 109 ï 118. M 1:20 000; 

¶ Sauga vald  km 118 ï 125, ja Pªrnu suur ¿mbers»it km 0 - 12. M 
   1:20 000; 

¶ Pªrnu linn  km 124 ï 125, km 134 ï 135. M 1:20 000; 
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¶ Paikuse vald Pªrnu suur ¿mbers»it km 12 - 24. M 1:20 000; 

¶ Tahkuranna vald: 

a) km 135 ï 149 M 1:20 000 ja 

b) km 149 ï 160 M 1:20 000; 

¶ Hªªdemeeste vald km 160 ï 170. M 1:20 000 

 

Koondkaart  

Koondkaardile on kantud trassikoridor, mille sees on nªidatud maantee asukoht, 

samuti kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede p»him»tteline paigutus. Tªhistatud on 

eritasandiliste liikluss»lmede ja ristete asukohad, sh jalg- ja jalgrattateede ristumised 

maanteega. Teede tªpne asukoht ja konfiguratsioon kuuluvad tªpsustamisele tee-

ehitusprojekti v»i detailplaneeringuga. 

Vªlja on toodud konfliktalad rohelise v»rgustikuga, mis nªitavad vastava koha 

p»him»ttelist paigutust. Tªpsed kohad loomade ohutuks juhtimiseks ¿le maantee tuleb 

vªlja selgitada jªrgnevate etappide kªigus. 

Illustratiivse tªhendusega on gaasitrassi, raudtee, kaabelliini, k»rgepingeliini, sadama, 

vªikesadama ja metsa asukohad. Kui m»ni neist objektidest kuulub arvestamisele 

edasisel projekteerimisel v»i planeerimisel, tuleb selle asukoht tªpsustada. 

Kohaliku omavalitsuse kaardid 

Tee asukoha tªpsemaks nªitamiseks on planeeringule lisatud ka joonised kohalike 

omavalitsuste kaupa m»»tkavas 1:20 000, mis on aluseks trassikoridori kandmisel 

¿ldplaneeringutesse. 

Lªhtuvalt PlanS Ä 29
1
 lg-le 5 kantakse pªrast teemaplaneeringu kehtestamist 

maavanema poolt Via Baltica trassikoridori asukoht k»ikide planeeringuala kohalike 

omavalitsuste ¿ldplaneeringusse. Pªrnu maakonna planeeringut tªpsustava 

teemaplaneeringu ñP»himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Pªrnu-Ikla (Via Baltica) trassi 

asukoha tªpsustamine km 92,0-170,0ñ kehtestamise otsus j»ustub jªrgmisel pªeval 

pªrast seda, kui planeeritud Via Baltica trassikoridori asukoht on kantud k»ikidesse 

¿ldplaneeringutesse. 

Kªesoleva teemaplaneeringu alusel koostatakse maantee tee-ehitusprojekt v»i 

detailplaneering, mis mªªrab tªpsemalt tee rajamiseks vajaliku maa-ala. Seni, kuni 

trassikoridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, v»ib seda kasutada 

praegusel sihtotstarbel. Nii praegu maakatastris mªªratud maakasutuse sihtotstarbe 

muutmise kui ka maa v»»randamise aluseks on kªesoleva teemaplaneeringu kohaselt 

koostatud tee-ehitusprojekt v»i kehtestatud detailplaneering.    

Planeeringu osapooled on Pªrnu Maavalitsus, Maanteeamet, planeeringu konsultant 

AS Teede Tehnokeskus ja KSH koostaja AS Kobras. Planeeringu koostamine toimus 

erinevate huvigruppide (riigiasutused, kohalikud omavalitsused, era- ja 

kodanike¿henduste sektor) esindajate koostººna. 



 

 

V i a  B a l t i c a  t r a s s i  a s u k o h a  t ª p s u s t a m i n e  k m  9 2 , 0  ï 1 7 0 , 0  

 

 

 

 

 

9 

 

Planeeringu koostamiseks ja vªljatººtamiseks moodustati tººgrupp. Selles 

osalesid tellija esindajatena Pªrnu Maavalitsuse arengu- ja planeeringuosakonna 

juhataja Heiki Mªgi, planeeringute talituse juhataja Tiiu Pªrn ja planeeringun»unik 

Raine Viitas; Maanteeameti esindajatena planeeringute osakonna juhataja T»nis 

Tagger, planeeringute osakonna projektijuht Andres Urm, Maanteeameti 

lªªneregiooni direktor Enn Raadik ja direktori asetªitja Margus Eisenschmidt.  

Planeeringulahenduse koostasid AS-i Teede- ja Tehnokeskus juhtivekspert Valdeko 

Laats, keskkonnakorralduse spetsialist Kadri Tasa, teede projekteerimise ekspert 

Aimar Kuningas, liiklusuuringute osas TT¦ Teedeinstituudi teadur Tiit Metsvahi, O¦ 

Head ruumilise planeerimise ekspert Kaur Lass, AS Kobras keskkonnanal¿¿tik Urmas 

Uri ja keskkonnaekspert Noeela Kulm. 

Koostººpartneritena osalesid planeeringu koostamisel kohalike omavalitsuste 

esindajad: ¦lle Vapper ja Tiit Talts Halinga Vallavalitsusest; Jaanus Mªnnik ja Lauri 

Luur Are Vallavalitsusest; Vello Tiidermann ja Harri Aas Sauga Vallavalitsusest; 

Kaido Koppel Pªrnu Linnavalitsusest; Anu Vassvik ja Vallo Vaargas Sindi 

Linnavalitsusest; Kuno Erkmann ja Kadri Karjus Paikuse Vallavalitsusest; Karel Tºlp 

ja Maia-Liisa Kasvandik Tahkuranna Vallavalitsusest; Urmas Aava ja Merle Looring 

Hªªdemeeste Vallavalitsusest; Maire Salu ja Kadi Naar Maa-ametist; Toomas Kalda 

ja Kadri Hªnni Keskkonnaameti Pªrnu Viljandi regioonist; Nele Rent ja Karin 

Vimberg Muinsuskaitseametist; Reelika Tammai Terviseametist ja Taivo-Ahti 

Adamson MKM-st.  

 

Planeeringu koosseis: 

Seletuskiri 

Joonised   Koondkaart M 1:100 000 

    Teede joonised ¿ldplaneeringutesse kandmiseks

    (planeeringukaardid M 1:20 000) 

Planeeringu seletuskirja ja joonised on vormistanud AS Teede 

Tehnokeskus. 

Teemaplaneeringu materjalid on kªttesaadavad Pªrnu maavalitsuse 

kodulehel http://parnu.maavalitsus.ee 

 

 

http://parnu.maavalitsus.ee/
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2 PLANEERINGU ¦LDEESM RGID JA 

TRASSIKORIDORI VALIK  

Kªesoleva teemaplaneeringu eesmªrk on p»himaantee Via Baltica rajamiseks trassi 

koridori asukoha mªªramine ja selles ruumilise arengu elluviimiseks peamiste 

maakasutus- ja ehitustingimuste kokkuleppimine.  

Riigi p»himaantee nr 4 on osaks Balti riike ¿hendavast maanteest Via Baltica. 

Euroopa teedev»rgus kannab maantee tªhistust E67
1
 ning kuulub I Pan-Euroopa 

transpordikoridori (nn Kreeta koridor), mis on oluliseks vªljapªªsuks Kesk-Euroopast 

Eestisse, Lªtti, Leetu ja Soome. 

 

                                                
1 ECE/TRANS/SC.1/384: North-South orientated intermediate road E67 

(HelsinkiīTallinnīRigaīPaneveģysīKaunasīWarszawaïPiotrk·w 
TrybunalskiīWrocğawīKğodzkoīBŊlovesīN§chodīHradec Kralov®ïPraha) 
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2-1 Pan-Euroopa transpordikoridor nr 1 

Rahvusvaheliselt  on Via Baltica tªhtsust r»hutatud Lªªnemeremaade 

planeerimisalase koostºº raames koostatud Vision and Strategies Around the Baltic 

Sea 2010 ja VASAB Long-Term Perspective for the Territorial Development of the 

Baltic Sea Region 2030 dokumentides. Via Baltica ruumilise arengu suunamiseks 

kogu pikkuses on varem lªbi viidud rahvusvaheline koostººprojekt ñVia Baltica 

ruumilise arengu koridorò (Via Baltica Spatial Development Zone). VBSD-Zone 

projekt oli jªtkuks pilootprojektile ñTampere-Helsinki-Tallinn-Riga (THTR)ñ 

laiendades selle ala suunal Riga-Kaunas-Bialystok-Berlin. Selles projektis oli ¿ks 

koostººpartner ka Pªrnu Maavalitsus. Koostººprojekt r»hutas Via Baltica tªhendust 

arengukoridorina ja t»i vªlja mitmeid v»imalusi tugevdada seoses teega 

rahvusvahelist koostººd. Nimetatud teed on peetud Balti riikidele ja Soomele 

olulisemaks P»hja-L»una suunaliseks teeks. 

 

  2-2 Via Baltica Euroopa kontekstis 

Kehtiv ¿leriigiline planeering ñEesti 2010ò pani ¿ldise aluse riigi terviklikule 

ruumilisele planeerimisele kajastades ka Via Baltica olulisust. Maanteede 

planeerimise osas on ¿leriigilise planeeringu koosseisus ette nªhtust ellu viidud 

Tallinn-Tartu maantee kvaliteedi t»stmine ja alustatud maanteede koridoride 

planeerimisega maakondade tasandil. 
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¦leriigilises planeeringus ñEesti 2010ñ on kirjeldatud Via Baltica, Via Estica, Via 

Vironia ja Via Hanseatica transpordisuunad, mida on seni l»iguti arendatud. 

Aastak¿mne jooksul on toiminud mªrgatav suuremate linnade lªhi¿mbruse teede ja 

linnade ringteede liikluskoormuse kasv ja turvalisuse vªhenemine. Eraldiseisvaid 

kergliiklusteid ei olnud eraldi planeeritud, seet»ttu ei ole ka jalgrattaliikluse 

populaarsus v»rreldes autoliiklusega t»usnud. 

2010. aasta oktoobris Pªrnumaa III Maakogul heaks kiidetud arengustrateegia 

ñPªrnumaa 2030+ñ nªeb tehnilise infrastruktuuri lªbimurdesuuna prioriteetse 

pikaajalise arendustegevusena ette Via Baltica Tallinn-Pªrnu-Uulu maanteeosa 

vªljaehitamise I klassi maanteeks ning Uulu-Ikla maanteeosa rekonstrueerimise 

koguja- ja kergliiklusteedega III klassi maanteeks. Lªhiaastate tegevuskava algab 

maanteekoridori mªªratlemisega riigi- ja maakonnatasandi arengudokumentides 

(teemaplaneering, arengukava) ning jªtkub maak¿simuste lahendamise ja ehituslike 

projektide koostamisega, sh ehitustººde jªrjekorra mªªratlemine. Ehitustººde 

alguseks on soovituslikult ette pandud 2014. aasta. 

Uus, kªesoleval ajal alles koostatav ¿leriigiline planeering ñEesti 2030+ò, on arengu 

fookusesse v»tnud aeg-ruumiliste vahemaade vªhendamise, tuues vªlja ka maanteede 

senisest ohutumaks muutmise vajaduse suuremate linnade vahel (sh Tallinn ja Pªrnu). 

Kuna Via Baltica on peamine p»hja-l»una suunaline maantee, on selle tªhtsus oluline, 

sest see v»imaldab nii ¿histranspordi ja turistide liikumist, kaubavedu ning loob 

liikumisv»imaluse asulate ja linnade vahel. 

2.1 Planeeringu eesmªrk 

¦ha kasvav liiklussagedus ja Via Baltica (E67) tªhtsus Euroopa teedev»rgustiku 

osana n»uavad tee vastavusse viimist kehtivate n»uetega liiklusohutuse ja liikluse 

sujuvuse osas. Samuti on kavandatav trass oluline Via Baltica ¿mbruses jªtkuva 

ruumilise arengu tagamiseks (vt ptk 3). Tªpsemalt on kehtivaid n»udeid, olemasolevat 

olukorda ja teostatud uuringuid kirjeldatud tulemuslikkuse anal¿¿si
2
 aruandes. 

Aastatel 2000-2010 on planeeringualal toimunud 303-s registreeritud liiklus»nnetuses 

hukkunud 39 (sh 12 jalakªijat) ja vigastatud 37 inimest. Kokkup»rkeid loomadega oli 

76, kokkup»rkeid vastutuleva s»idukiga 48 ja teelt vªljas»ite 61 korral. 

Liiklus»nnetused loomadega on toimunud ¿htlaselt kogu trassi ulatuses, ohtlikumad 

kohad on 99-101km (Pªrnu-Jaagupi), 107-108 (Parisselja), 118-121 (Rªªgu), 148-152 

(V»iste) ja 164-169 (Hªªdemeeste). Kokkup»rked vastutuleva s»idukiga koonduvad 

110km (Are), 120 (Nurme) ja 138-142 (Reiu-Uulu 13 tk). Jalakªijad on enim 

ohustatud Libatses, Pªrnu-Jaagupis ja Nurme k¿las. 

Trassil on kehtestatud 50 km/h kiiruspiirang 6,26 km ulatuses (sellest 5,68 km Pªrnus) 

ja 70 km/h piirang 3,36 km ulatuses. Ristumisi riigimaanteedega on 24, samapalju on 

ka ristumisi vallateedega. Pªrnu linnas ristub trass 13 tªnavaga, lihtsaid mahas»ite on 

290, millest 157 on seotud elukohta sisses»iduga, 51 p»llu- ja metsamajandusega ning 

34 muu ªri- v»i vaba aja tegevusega.  

                                                
2 Vt Lisa nr 7 
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Pªrast Pªrnu linna lªbiva osa rekonstrueerimist saab Via Balticat maakonna ulatuses 

lugeda elementaarses korrasolevaks maanteeks. Kahjuks aga ei vasta selle tehnilised 

parameetrid kehtivatele projekteerimisnormidele
3
. Juba tªnase (2010) liiklussageduse 

p»hjal on n»utav I klassi maantee rajamine alates Pªrnu-Jaagupist kuni Uuluni. 

Liiklusuuringud, mis teostati kªesoleva planeeringu kªigus, eeldavad liiklussageduse 

kasvu aastaks 2040 olemasoleva maantee l»ikudel alates 9750, Libatses kuni 20 000 

a/ººp Saugas ning Pªrnu linnast Uulu suunas 15 000 a/ººp. Uulu ristmikul jaguneb 

liiklus kaheks ja Uulu-V»iste suunal on maksimaalseks liiklussageduseks 

prognoositud 5900 autot ººpªevas. Projekteerimisnormide kohaselt on I klassi 

maantee rajamine vajalik, kui eeldatav liiklussagedus ¿letab vªªrtuse 6000 a/ººp. 

 

2-3 Liiklussagedus Pªrnu ¿mbruses 2010. aastal 

See tªhendab, et ainus Eestit lªbiv ja seda ¿lejªªnud Euroopaga ¿hendav 

rahvusvaheline magistraal Via Baltica ei ole kaugeltki valmis. 

Kasvab Riia osatªhtsus Balti regiooni t»mbekeskusena ja suureneb ka Tallinna ning 

Helsingi koostºº, mist»ttu v»ib liiklussageduse keskmisest kiiremat kasvu eeldada 

just Tallinna ja Riia vahel. Konkurentsiv»ime sªilitamiseks on vajalik Tallinna ja Riia 

aeg-ruumiline lªhendamine ja maantee liiklusohutuse suurendamine. See eeldab nii 

tee »gvendamist ohtlikes kohtades kui ka seniste liikumiskiiruse piiranguga l»ikude 

vªhendamist. 

Tººj»u muutumine mobiilsemaks v»imaldab hea elukeskkonna ja sotsiaalse 

infrastruktuuriga Pªrnumaa elanikel kiirelt ja turvaliselt liikuda nii Tallinnas kui ka 

Riias asuva v»imaliku tººkoha ja oma senise elukoha vahel. Samuti avardab parem 

                                                
3 Maanteede projekteerimisnormid Tsm RTL 2000, 23, 303; 

   Standard EVS 843:2003 Linnatªnavad (linnas ja tiheasustusaladel) 
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tee ka Tallinna ja Riia ettev»tjate v»imalusi Pªrnus ªri ajamiseks, samuti turistide 

v»imalusi Tallinnast v»i Riiast Pªrnusse j»udmiseks. 

Planeeringu eesmªrgiks on v»imaldada riigi p»himaantee nr 4 (E67) Tallinnï 

PªrnuïIkla maantee olemasolev trass viia v»imalikult suures osas vastavusse I 

klassi maanteele esitatavate n»uetega Pªrnu maakonnas kilomeetritel 92ï170. 

Kavandades Libatse, Are ja Nurme »gvendused ning viies lªbi Pªrnu ¿mbers»idu 

jaoks vajaliku trassi valiku. Planeeringuga luuakse alus edaspidiseks tee-

ehitusprojektide koostamiseks. 

Maantee klassi mªªramise aluseks on eeldatav keskmine liiklussagedus, regionaalse 

arengu vajadused ja rahvusvaheline liiklus. S»ltuvalt eeldatavast keskmisest 

liiklussagedusest tuleb rajada I klassi maantee juhul, kui f¿¿siline aasta keskmine 

ººpªevane liiklussagedus (autot ººpªevas) arvestusaastal (AK¥L) ¿letab vªªrtuse 

6000. Taandatuna s»iduautodele on I klassi piiriks 8000 s»iduautot ººpªevas v»i siis 

tipptunni liiklussagedus ¿le 1000 s»iduauto tunnis. 

L»ikudes, kus planeeritav tee jªrgib olemasolevat maanteed, mªªratakse perspektiivse 

teise s»iduraja vªljaehitamise v»imaldamiseks selle asukoht olemasoleva maantee 

suhtes. L»ikudes, kus tee on kavandatud uude asukohta v»i kus on vajalik tee ulatuslik 

»gvendamine v»i ¿mbers»idud, sh Pªrnu suur ¿mbers»it ning Libatse, Are ja Nurme 

»gvendused, on maantee trassikoridori asukoha mªªramisel aluseks v»etud variantide 

v»rdlused ja keskkonnam»ju strateegilise hindamise tulemused. 

Planeeringu koostamisel on arvestatud ja tasakaalustatud riigi ja kohaliku 

omavalitsuse ruumilise arengu vajadusi lªhtuvalt planeeringuala majandusliku, 

sotsiaalse, kultuurilise keskkonna ja looduskeskkonna pikaajalistest suundumustest 

ning sujuvaks ning ohutuks liiklemiseks vajaliku maantee vªljaehitamise vajadusest. 

Konkreetsemad tingimused, millest on lªhtutud trassikoridori planeerimisel: 

¶ olemasolevate ristmike asukohtade tªpsustamine, suletavate 

ristmike mªªramine, uute ristmike ja ristete vajaduse anal¿¿s 

lªhtudes eeldatavast liiklussagedusest ja  piirkonna arengukavadest 
(perspektiivsed elamu-, ªri-, tººstus- ja puhkealad); 

¶ tunnelite, viaduktide, sildade jt rajatiste v»imalike asukohtade 
mªªramine; 

¶ kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede vajaduse ning v»imalike 
asukohtade mªªramine; 

¶ olemasolevate mahas»itude sulgemise vajaduse mªªramine ning 
ligipªªsu v»imaldamine maanteega piirnevatele kinnistutele ning 
kinnistutele, mille mahas»it planeeritakse sulgeda; 

¶ parklate, puhkekohtade ja tanklate rajamiseks v»i olemasolevate 

rekonstrueerimiseks vajaliku maa-ala mªªramine; 

¶ ¿histranspordi soovitusliku liiklusskeemi mªªramine; 

¶ varem kehtestatud detailplaneeringute kehtima jªtmise 

v»imalusega arvestamine nii suures ulatuses kui v»imalik ja 
¿ldplaneeringutesse tªienduste ning tªpsustuste tegemine; 
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¶ olemasoleva hoonestuse sªilitamine; 

¶ vajalikud meetmed maanteelt kanduva kahjuliku m»ju 

vªhendamiseks kohalikele elanikele ja tee rajamise m»ju 

vªhendamiseks loodusele. 

2.2 Planeeritava ala asukoht 

Planeeringuala asub Pªrnu maakonnas Halinga, Are, Sauga, Paikuse, 

Tahkuranna, Hªªdemeeste valla ning Pªrnu ja Sindi linna territooriumil.   

Olemasolev maantee lªbib neist kuut kohalikku omavalitsust. Planeeritav Pªrnu suur 

¿mbers»it kulgeb lªbi Sauga valla, ¿letab Pªrnu j»e Sindi linnas, edasi lªbib Paikuse 

valla ja ¿hineb praeguse maanteega vahetult enne Uulu-Valga ristmikku. 

Planeeritava ala kogupindala ulatub ca 5500 hektarini, sealhulgas ca 1350 ha tee ja 

selle kaitsevººndi alade tarbeks, ¿lejªªnud puhverala moodustab valdavalt maantee 

sanitaarkaitsevººndi. Kogu planeeringuala ulatuses v»ivad muutuda senised 

maakasutustingimused ning tee rajamise korral v»idakse seada erinevad tªiendavad 

piirangud edasisele tegevusele ja maakasutusele. Kogu planeeritava ala ulatuses 

hakkab planeering kehtestamisel piirama senise maakasutuse muutmise v»imalusi, kui 

need ei ole vastavuses planeeringuga. Samas v»ib senist maakasutust jªtkata kuni tee-

ehitusprojekti v»i detailplaneeringute alusel tehtavate v»»randamisotsuste 

langetamiseni. 

2.2.1 Olemasoleva Via Baltica rekonstrueerimine osaliselt I klassi 

maanteeks 

I klassi maantee projektkiirus ehk ¿ksiku s»iduauto suurim ohutu kiirus, millele 

peavad vastama selle tee k»ik p»hiparameetrid, on 120 km/h. Maantee 

p»hiparameetrite hulka kuuluvad plaanik»veriku raadius, nªhtavuskaugused, 

p¿stk»veriku raadius, pikikalle ja viraaģikalle. 

S»ltuvalt maantee klassist valitakse ka tee ristprofiili parameetrid, nagu s»iduraja laius 

ja arv, s»idutee laius, peenra laius, eraldusriba laius, katte laius ja maantee laius. 

I klassi maantee laius on vªhemalt 26 m, maantee koosneb kahest 11m laiuse kattega 

s»iduteest, mis on omavahel eraldatud vªhemalt 5m laiuse eraldusribaga. Tiheasustust 

lªbides saab maanteed kªsitleda tªnavana, mist»ttu kasutatakse ka erinevat ristprofiili. 

Via Baltica I klassi maantee eelistatud variandi trass kulgeb alates maakonna piirist 

Rapla maakonna teemaplaneeringuga muudetud tee teljel alljªrgnevalt (vt 

illustratsioon  2-4): 

 

Algus - l»pp   K irjeldus   Olev tee 

            km           km 

Maakonna piir   ~ 92,16 -  98,33 Libatse »gvendus;  (  98,33) 

     98,33  - 107,95 Are ¿mbers»idu A algus; (108,00) 

   107,95  - 115,22 Are ¿mbers»idu A l»pp; (115,76) 
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   115,22  - 120,20 Kohalik tee  nr 7300140  (120,70)  

(Vana-Tallinna mnt) 120,20  

Ei kehtestata
4
  115,22  - 119,25 Nurme »gvenduse algus (119,80) 

    119,25  - 122,13 Nurme »gvenduse l»pp (122,64) 

(Jªnesselja ristmik)  122,13  - 124,10 L»o tn   (124,57) 

(Pªrnu linna piir) 124,10  - 124,68 Ehitajate tee ristmik  (125,15) 

Olev ringtee
5
  124,68  - 132,89 Paide mnt (nr 59) ristmik (133,91)  

  132,89  - 134,05 Rannametsa tee   (135,05) 

(Pªrnu linna piir) 134,05  - 137,21 Posti tee-Reiu Kooli tee rist (138,21) 

   137,21  - 140,65 Uulu-Valga mnt (nr 6) rist (141,85)  

Teemaplaneeringus esitatud I klassi maanteetrass Pªrnu maakonnas l¿hendab 

teepikkust olemasoleval Via Baltica trassil 1200 m v»rra, luues ¿htlasi ohutumad ja 

sujuvamad liikumistingimused. 

Nurme »gvendus ehk l»ik alates ristumisest Vana-Tallinna mnt-ga enne Nurme silda 

km 120,20 kuni Jªnesselja ristmikuni km 122,13 jªetakse kehtestamata. Nurme 

»gvenduse eriarvamuse lahendamiseks on tehtud kompromisskokkulepe, lªhtudes 

Nurme »gvendusele koostatud ekspertarvamusest ning Maanteeameti 14.12.2011 

kirjas nr 3.1-4/09-01968/038 viidatud kehtivas maakonnaplaneeringus ja Sauga valla 

¿ldplaneeringus nªidatud Nurme »gvenduse lahendusest. Nurme »gvenduse 

kehtestamata jªtmist maakonnaplaneeringus ei loeta teemaplaneeringu p»hilahenduse 

muutmiseks. 

Trassile on kavandatud eritasandilised
6
 ristmikud ¿hendusteks olemasoleva 

teedev»rguga:  

¶ Libatses (km 95) k»rvalmaanteedega nr:  

o 19216 Libatse - Langerma 

o 20175 Valgu - Libatse 

¶ Pªrnu-Jaagupis (km 100) k»rvalmaanteedega nr:  

o 19201 Pªrnu-Jaagupi - Kalli;  

                                                
4 16.12.2011.a Siseministeeriumis toimunud Pªrnu maakonnaplaneeringut tªpsustava 

teemaplaneeringu ĂP»himaantee nr 4 (E67) Tallinn ï Pªrnu ï Ikla maantee asukoha 

tªpsustamine km 92,0 ï 170,0ñ jªrelevalve teostamiseks moodustatud n»uandva 

komisjoni koosoleku otsuse kohaselt jªetakse kehtestamata Nurme »gvenduse asukoha 

valik. Olemasolev maakonnaplaneering jªªb kehtima Sauga sillast kuni Jªnesselja 

ristmikuni. Kehtivas maakonnaplaneeringus ja kehtivas Sauga valla ¿ldplaneeringus ette 

nªhtud Nurme »gvenduse trassi asukoht tuleb kanda menetluses olevasse Sauga valla 

¿ldplaneeringusse (Vt Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1). 

5 Pªrnu linna lªbiv osa, Ehitajate tee, Liivi tee ja Riia mnt 

6 Planeeringu realiseerimisel etappide kaupa on v»imalik, et I etapis ehitatakse vªlja 
samas tasapinnas ristmikud. 
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o 19202 Pªrnu-Jaagupi - Kergu; 

¶ Halingas (km 102,6) k»rvalmaanteedega nr: 

o 19207 Pªrnu-Jaagupi tee (Pªrnu mnt); 

o 19218 Halinga - Uduvere 

¶ Ares (km 110) k»rvalmaanteedega nr:  

o 19219 Are ï Elbu; 

o 19203 Are - Suigu 

¶ Kurena k¿las (km 114):  

o Are »gvenduse l»pp 

¶ Nurme k¿las (km 120):  

o k»rvalmaanteega nr 19123 Nurme-Papsaare; 

o Vana-Tallinna maanteega (kohalik tee nr 7300140) 

¶ Reiu k¿las (km 139): 

o T»llapulga ja Reiu kooli teega; 

o Posti ja Rae teega 

¶ Uulu k¿las (km 141) 

o p»himaanteega nr 6 Valga-Uulu; 

Samas tasapinnas liikluss»lmed on ette nªhtud: 

¶ Sauga alevikus:  

o km 122,6 k»rvalmaanteega nr 19124 JªnesseljaïUrge 

(ringristmiku laiendus); 

o km 123,3 Jªnesselja ja Hirvela tªnavatega (fooriristmik); 

¶ Pªrnu linnas (fooriristmikud): 

o km 124,6 L»o ja Tuule tªnavatega; 

o km 135 Rannametsa teega; 

Planeeritav maa-ala, mille piirides nªhakse ette Via Baltica vastavusse viimine I klassi 

maanteele esitatavatele n»uetele, h»lmab riigi p»himaantee nr 4 (E67) TallinnïPªrnuï

Ikla trassi kilomeetritel 92-124,6, sh Libatse, Are ja Nurme »gvendused, kilomeetritel 

133,9 -141,85
7
 ning Pªrnu ¿mbers»idu trassi pikkusega 24,3 km.  

 

                                                
7 Kilometraaģina on antud olemasoleva maantee kilomeetrid  
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2-4 I klassi trassikoridori (planeeringuala) skeem 

2.2.2 Via Baltica rekonstrueerimine linnakeskkonnas 

Planeeringualast jªªvad vªlja Via Baltica l»ik Pªrnu linnas kilomeetritel 125,1 - 133,9 

nn Pªrnu vªike ¿mbers»it  (Ehitajate tee, Liivi tee ja Riia mnt) ning  l»ik Nurme sillast 

kuni Jªnesselja ristmikuni km 120,20 ï 122,13. Lªhtuvalt Siseministeeriumi 

jªrelevalve seisukohast (Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1) jªetakse 

kompromisslahendusena l»ik Nurme sillast kuni Jªnesselja ristmikuni kehtestamata 

ning trassi asukoht selles osas mªªratakse menetluses oleva Sauga valla 

¿ldplaneeringuga, v»ttes aluseks kehtivas Pªrnu maakonna planeeringus (kehtestatud 

1998) ja kehtivas Sauga valla ¿ldplaneeringus nªidatud Nurme »gvenduse lahendus. 

Jªnesselja ringristmik Sauga alevikus muudab tªielikult teistsuguseks 

p»himaantee liiklusolukorra. Liikumiskiirus enne ringristmikku alandatakse kuni 50 

km/h, pªrast ristmikku on v»imalik selle t»stmine kuni 70 km/h. Jªrgmised 

fooriristmikud Pªrnu suunas on ette nªhtud ca 1 km kaugusele, so Via Baltica 

ristumisel Hirvela ja Jªnesselja tªnavatega ning veel 1 km edasi ristumisel L»o ja 

Tuule tªnavatega Pªrnu linna piiril. L»ik ringristmikust Sauga alevikus kuni 

ristumiseni Ehitajate teega, on ette nªhtud rajada linna 2+2 s»idurajaga 

magistraaltªnavana, kus maha- ja peales»itude arv vªljaspool ristmikke on 

limiteeritud. 

Elamud, mis jªªvad maanteest lªªne poole Sauga aleviku ja linnapiiri vahelisele alale, 

saavad juurdepªªsu L»o tªnava ristmikult mººda Tiigi, Salu ja Tiigi p»iktªnavaid. 

Antud piirkonna liikluse korraldamiseks tuleb vªhemalt 6 m laiuseks kogujateeks 

¿mber ehitada Via Balticaga piirnev ja praegu jalgteena kasutatav elamute esine tee.  

Pªrnu linnas, L»o tªnavast kuni Ehitajate teeni, laiendatakse Via Baltica 

neljarajaliseks praegusest teest ida poole jªªva osa arvelt. 



 

 

V i a  B a l t i c a  t r a s s i  a s u k o h a  t ª p s u s t a m i n e  k m  9 2 , 0  ï 1 7 0 , 0  

 

 

 

 

 

19 

Pªrnust l»una suunas vªlja s»ites l»peb Pªrnu vªike ¿mbers»it Paide maantee 

fooriristmikuga. Sealt 1 km edasi, linna ja Tahkuranna valla piirile, on ette nªhtud 2+2 

s»idurajaga linna magistraaltªnav kuni Rannametsa tee  fooriristmikuni. 

Likvideeritakse maha- ja peales»idud Laane, Hiie, Hirve, Tarva ja Vambola 

tªnavatele. Lennuki ja Lembitu tªnavatele ja neilt tªnavatelt maanteele peales»it on 

v»imalik ainult parempººretega. Praeguse maantee magistraaltªnavaks laiendamine 

toimub maanteest mere poole jªªva maa-ala arvelt. 

Rannametsa tee ristmikust edasi ca 7 km ulatuses on v»imalus Via Baltica I klassi 

maantee jªtkumiseks kuni Uulu-Valga ristmikuni.  

2.2.3 Via Baltica rekonstrueerimine osaliselt III klassi maanteeks  

Pªrnu linnast Ikla suunas vªljuv liiklus jagunes aastal 2009 nii, et Pªrnu ja Uulu vahel 

ººpªevas liikuvast 7500-st autost ca 2900 pººras ªra Valga-Uulu maanteele ja 3400 

autot liikus edasi Ikla suunas. Koostatud liiklusprognoosi kohaselt jaguneks 2040. 

aastal Pªrnust l»unasuunas vªljuv eeldatav liiklussagedus (15150 a/ººp) suurtes 

piirides kolmeks, millest ¿ks kolmandik ehk kuni 4150 a/ººp teenindaks Reiu k¿la ja 

Pªrnu linna vahelist pendelliiklust, 5100 a/ººp suunduks Valga poole ja 5900 a/ººp 

Ikla (Riia) suunas.  

Ikla suunas kulgev liiklus vªheneb pªrast V»iste k¿la, olles Hªªdemeestel kuni 4600 

a/ººp, mis tªhendab, et ka see trassil»ik teenindab osaliselt kohalikku liiklust V»iste 

ja Pªrnu vahel. Seega, lªhtuvalt koostatud liiklusprognoosist, puudub veel aastal 2040. 

aastal p»hjendatud vajadus Via Baltica planeerimiseks alates Valga-Uulu maanteega 

ristumisest I kassi maanteena. 

 

 


















































































































































